Raport
Wptyw sytuacji geopolitycznej na najwieksze
battyckie porty w 2022 roku

Luty 2023 P Qrt’
monitor



Port Monitor. Wplyw sytuacji geopolitycznej na najwieksze battyckie porty w 2022 roku

taczne przetadunki w 10 najwiekszych portach
battyckich

Rok 2022 przebiegat pod znakiem wojny. Po inwazji Federacji Rosyjskiej na niepodlegta Ukraine w lutym
2022 roku, sytuacja geopolityczna diametralnie sie zmienita. Surowce energetyczne, dotychczas
importowane gtownie z Rosji zostaty zastgpione surowcami z innych, zamorskich kierunkéw. Kraje
europejskie, z uwagi na wprowadzone embargo oraz sankcje zaprzestaty sprowadzania ropy naftowej
oraz wegla z Rosji, natomiast embargo na produkty ropopochodne wchodzi w zycie w lutym 2023 roku.
Z kolei import rosyjskich produktéw energetycznych zwiekszyt sie do takich krajéw jak Turcja, Chiny oraz
Indie.

W 2022 roku przetadunki dziesieciu najwiekszych portow battyckich zwiekszyty sie 0 1,1% (+5,4 min ton)
w poroéwnaniu z 2021 rokiem i osiggnety poziom 476,5 min ton— Tabela 1. Najwigkszym portem
battyckim pozostaje rosyjska Ust-kuga, ktéra pomimo natozonych na Rosje sankgcji zwiekszyta obroty
ropa i produktami ropopochodnymi, ktére trafiaty na rynek azjatycki. Produkty energetyczne byty
obstugiwane réwniez w Porcie Primorsk, ktory zwiekszyt przetadunki o 7,7% w pordéwnaniu z 2021
rokiem. Posréd najwiekszych battyckich portéw znalazt sie rowniez Port St. Petersburg. Jest to jedyny
analizowany rosyjski port, ktéry odnotowat zmniejszenie przetadunkdw, za sprawg ograniczonych
obrotow drobnicy skonteneryzowanej. Na spadek przetadunkéw wptyneto zawieszenie mozliwosci
bookowania u najwiekszych armatoréow kontenerowych (m.in. MSC, Maersk, CMA CGM, Hapag Lloyd)
potaczen do/z rosyjskich portéw. W efekcie, Port w St. Petersburgu odnotowat bardzo niewielka liczbe
zawinie¢ kontenerowcdw w 2022 roku. Pomimo wprowadzonego embargo oraz sankcjonowania
przewozow, w 2022 roku udziat rosyjskich portéw' w przetadunkach dziesieciu najwiekszych portow na
Battyku wynidst 46%, co stanowi zmniejszenie udziatu wytacznie o 1 punkt procentowy w pordéwnaniu
z 2021 rokiem.

Drugim najwiekszym portem na Battyku jest Port Gdansk (+28,2%, +15 mlIn ton). Na imponujacy wynik
portu miat wpltyw importu surowcoéw energetycznych z zamorskich kierunkéw, co wptyneto
na zwiekszenie przetadunkéw portowych. Od maja 2022 roku polskie porty nie importowaty juz
rosyjskiego wegla. Wzmozone przetadunki wegla nastapity z takich krajéw jak Kolumbia, RPA oraz
Mozambik. W efekcie, w Porcie Gdansk przetadowano ponad 13 min ton wegla i koksu (+176%
w poréwnaniu z 2021 rokiem). Rekordowy wynik - 25,5 mIn ton - port uzyskat w przetadunkach paliw
(+35,1%). Spadek odnotowano w przetadunkach drobnicy, z uwagi na ograniczenie wielkosci

transshipmentoéw do/z rynku rosyjskiego.

Posrod najwiekszych portéw na Battyku znajduje sie takze Port Szczecin-Swinoujscie oraz Port Gdynia.
W obu portach odnotowano zwiekszenie przetadunkéw odpowiednio o 10,8% oraz 5,6% w poréwnaniu
z danymi z 2021 roku. We wszystkich analizowanych polskich portach na obraz przetadunkéw miata
wptyw obstuga ukrainskiego eksportu — zaréwno w Porcie Gdansk, jak réwniez w Gdyni oraz Szczecinie-

Swinoujsciu przetadowywane byty rudy oraz zboza z Ukrainy.

Na wzrost w Porcie Szczecin-Swinoujécie miat wptyw wzmozony przetadunek wegla (4,3 min ton,

+50,8% r/r), a takze paliw (7,5 mIn ton, +42,5% r/r), w szczegdlnosci wzrost importu LNG, ktory

T Wsrdd portdw rosyjskich w topowej 10-tce znajduja sie Ust-tuga, St. Petersburg i Primorsk
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odpowiada za ponad 60% przetadunkéw paliw w Porcie Szczecin-Swinoujécie. W 2022 roku odebrano
58 statkow z LNG. To o 23 wiecej niz w 2021 roku.

Zwiekszenie przetadunkdw odnotowat takze Port Gdynia, w ktorym najwiekszy wzrost nastapit
w obstudze wegla i koksu — przetadunki wyniosty 3,4 min ton (+174% r/r). Z kolei zmniejszenie
przetadunkdw nastapito w obstudze drobnicy skonteneryzowanej oraz promowe;.

Panujaca sytuacja geopolityczna wptyneta na duze przetasowania w rynku battyckim. Czwartym
najwiekszym portem na Battyku jest obecnie Port Goteborg, ktory charakteryzowat sie wzrostem
przetadunkoéw o 3,6 min ton (+9,7% r/r). Najwiekszy wptyw na wynik obrotéw portowych miaty produkty
energetyczne. Przetadunki w grupie masowe ciekte zwiekszyty sie o 16% r/r, do poziomu 22,2 min ton.
Wozrosty odnotowano takze w obstudze konteneréw oraz samochodow.

W Porcie Rostock pokonany zostat dotychczasowy, rekordowy wynik z 2021 roku. Przetadunki
w minionym roku wyniosty 28,9 min ton (+1% r/r). Na wyniki portu wptynety przetadunki ropy oraz
produktéow ropopochodnych (+10% r/r), szczegdlnie z uwagi na wzmozony import ropy naftowej.
Spadek odnotowano w przetadunkach ro-ro oraz drobnicy promowej — przetadunki osiggnety wynik 17,7
min ton (-2% r/r). Zmniejszenie obrotdow w tej grupie tadunkowej to wynik strajkéw w przemysle
papierniczym w Finlandii na poczatku 2022 roku.

Wsréd najwiekszych portéw na Battyku znalazty sie dwa porty, ktdére odnotowaty zmniejszenie
przetadunkdéw — Port Ktajpeda oraz Port Tallinn. W przypadku Portu Ktajpeda przetadunki osiaggnety
poziom 36,1 mIn ton (-20,9% r/r). Spadek jest wynikiem sytuacji geopolitycznej — w 2022 r. port
w Kfajpedzie stracit dostawy biatoruskich produktéw naftowych i nawozoéw, a takze zaprzestano tranzytu
tadunkéw z terytorium Rosji oraz Biatorusi.

W Porcie Tallin najwiekszy udziat w przetadunkach maja tadunki masowe, ktére stanowity okoto 45%
tacznych przetadunkdw portu. Zarowno w przypadku tadunkow masowych ciektych, jak réwniez suchych
nastapit odpowiednio 42-procentowy oraz 37-procentowy spadek przetadunkow.

Tabela 1. Wielkos¢ przetadunkéw w 10 najwiekszych battyckich portach w latach 2020-
2022 [tys. ton]

Zmiana
Lp. 2020 2021 2022 202272021

1. Ust-tuga 102 602 109 377 124 100 13,5%
2.  Gdansk 48038 53213 68 220 28,2%
3. Primorsk 49 302 52 998 57 100 7.7%
4. Géteborg 37900 36 924 40 492 9,7%
5. St Petershurg 59 884 62 031 38 800 137,5%
6,  rezedn- 31178 33 220 36 810 10,8%
Swinoujscie
7.  Kiajpeda 47790 45619 36 100 -20,9%
8.  Rostock 25 100 28 680 28 975 1,0%
9.  Gdynia 24 662 26 693 28 190 5,6%
10.  Tallinn 21327 22397 17 761 -20,7%
Eacznie 447 783 471151 476 548 1,1%

Zrédto: Actia Forum na podstawie danych portéw morskich
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Rynek kontenerowy

taczne wyniki przetadunkéw kontenerowych w 2022 roku dla 10 najwigkszych portéw wyniosty 8,4 min
TEU, co stanowi spadek o 7,2% w stosunku do 2021 roku — Tabela 2. Wynik ten jest jednoczesnie nizszy
niz uzyskany podczas lockdownu wywotanego pandemia Covid-19 w 2020 roku.

Agresja Federacji Rosyjskiej na Ukraine w lutym 2022 roku zmienita rozktad sit na Battyku pod wzgledem
wielkosci obrotéw kontenerowych. W pierwszych dniach wojny najwieksi operatorzy kontenerowi, m.in.
MSC, Maersk, CMA CGM oraz Hapag-Lloyd podjeli decyzje o wstrzymaniu serwisow kontenerowych do/z
rosyjskich portow. Zablokowana zostata jednoczesnie mozliwos¢ bookowania konteneréw do czasu
zakonczenia dziatan wojennych. W portach rosyjskich pozostawaty jednak puste kontenery, ktére zostaty
pilnie odebrane zeby nie dopusci¢ do niedoboru konteneréw eksportowych w pozostatych portach
battyckich. Jedyna linia kontenerowa, ktdéra zawijata do Portu St. Petersburg bezposrednio po
rozpoczeciu dziatan wojennych byto Fesco. Nastepnie, do St. Petersburga wrécito potaczenie z siatki
MSC.

Najwiekszym portem na Battyku jest Port Gdansk, ktory przetadowat 2 072 122 TEU, o 2,2% mniegj niz
w 2021 roku. Na wyniki portu wptyw miaty zmiany zwigzane z kwestiami obstugi transshipmentéw z/do
Rosji, ktore dotychczas stanowity istotng czes¢ przetadunkow portu. Negatywne zmiany byty szczegdlnie
widoczne w drugim pétroczu. W pierwszej potowie 2022 roku Port Gdansk charakteryzowat sie wzrostem
przetadunkdw.

Poza portami St. Petersburg oraz Gdansk, spadek przetadunkéw zostat odnotowany takze w Porcie
Gdynia, w ktorym ubyto 71 502 TEU (-7,3% w pordéwnaniu z wynikiem z 2021 roku). Zaréwno w terminalu
BCT (Baltic Container Terminal), jak réwniez w GCT (Gdynia Container Terminal) zauwazalne byto
zmniejszenie obrotéw kontenerowych.

Imponujacy wzrost odnotowat Port Ktajpeda, w ktorym przetadunki zwiekszyty sie o 57% w odniesieniu
do wynikéw z 2021 roku, co sprawito, ze uplasowat sie na drugiej lokacie, zaraz za Portem Gdansk.
Wysoki wynik w obstudze konteneréw to zastuga uruchomionych nowych potaczen, miedzy innymi
potaczenia MSC (ScanBaltic — US East Coast), taczacego Kfajpede, Gdynie oraz Gdteborg z Nowym

Jorkiem.

Przetadunki kontenerowe w Porcie Géteborg stale rosna. Warto zauwazy¢, ze w czwartym kwartale 2022
roku przetadunki zwiekszyty sie 0 8% w poréwnaniu z analogicznym okresem 2021 roku, co wskazuje —
bazujac na danych portu - na wzrost przetadunkéw dziewiagty kwartat z rzedu. taczne przetadunki
kontenerowe w Porcie Goteborg wyniosty 884 900 TEU, co wptyneto na zwiekszenie udziatu Portu Porcie

Goteborg w obstudze tadunkéw skonteneryzowanych w Szwecji z 50 do 53%.

Dla Portu Aarhus to rowniez kolejny rok zwiekszonych przetadunkéw kontenerowych. W 2022 roku port
przetadowat rekordowy wolumen kontenerow na przestrzeni ostatnich 14 lat (759 000 TEU).
Konkurencyjnos¢ potaczen kontenerowych z Portu Aarhus, w szczegolnosci w stosunku do transportu
drogowego i przewozu tadunkéw przez Port w Hamburgu, wptynety na zwigkszenie udziatu portu

w rynku i zaowocowaty wzrostem przetadunkdéw portowych.

Wozrost przetadunkéw kontenerowych odnotowaty takze finskie porty: HaminaKotka, Helsinki oraz

Rauma, ktdrych przetadunki zwiekszyty sie odpowiednio o 6%, 5,4% oraz 1% w stosunku do 2021 roku.
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Warto zaznaczy¢, ze obroty kontenerowe analizowanych finskich portéw charakteryzowaty sie wzrostem
takze w styczniu 2023 roku, co moze wskazywa¢, ze wielko$¢ przetadunkéw kontenerowych bedzie
ulegata wzrostowi takze w 2023 roku. Co wigcej, pomimo strajkébw w przemysle papierniczym
na poczatku 2022 roku portom finskim udato sie utrzymac pozytywne wyniki przetadunkdw.

Rowniez przetadunki w totewskim Porcie Ryga ulegty zwiekszeniu o 10,8%, uzyskujac wynik 460 689
TEU. W najwiekszym sposrdd 3 terminali operujacych w porcie, terminalu BCT (Baltic Container Terminal)
odnotowano rekordowy wynik, wynoszacy 326 000 TEU w 2022 roku.

Tabela 2. Wielkos$¢ przetadunkéw w 10 najwiekszych battyckich portach kontenerowych [TEU]

Lp. 2020 2021 2022 5 022"2'72';32 .
1. Gdansk 1923785 2117 829 2072 122 2.2%
2. Klajpeda 640 148 666 775 1047 941 57,2%
3. St Petersburg 2 099 649 2 042 358 919 061 -55,0%
4. Gdynia 905 121 985 950 914 448 7.3%

5. Géteborg 776 000 827 991 884 900

6. Aarhus 657 786 718 000 759 000

7. HaminaKotka 621402 593 550 629 332

8.  Helsinki 509 099 466 658 491793

9. Ryga 453 577 415 644 460 689

10. Rauma 217932 206 763 208 856

tacznie 8 804 499 9041518 8 388 142

Zrédto: Actia Forum na podstawie danych portéw morskich
*dane szacunkowe, brak oficjalnych danych opublikowanych przez zarzqd portu

Rynek promowy i ro-ro

Koniunkture na rynku promowym/ro-ro na Battyku w 2022 mozna oceni¢ jako zréznicowana.
W niektérych portach battyckich obstugujacych tadunki ro-ro mozna byto zauwazy¢ ozywienie
w przetadunkach tadunkéw tocznych. W szczegdlnosci pozytywne zmiany wystapity na trasach, ktére
rozpoczety obstugiwaé nowe jednostki ro-ro oraz ro-pax. W innych portach z kolei nastapit spadek
przetadunkéw w tym segmencie rynku.

Istotne zmiany zauwazalne byly w Porcie Gdynia, ktory obstuguje potaczenie promowe do Karlskrony
oraz potaczenie ro-ro do Hanko. Catkowity wzrost przetadunkéw tadunkéw tocznych w Porcie Gdynia
w 2022 byt spowodowany zwiekszeniem wolumenu przewozonego na tej drugiej trasie. Operator
potaczenia frachtowego Gdynia-Hanko, ktérego statki zawijaja do terminalu OT Port Gdynia zwiekszyt
czestotliwos¢ zawiniec. Od stycznia 2022 roku Finnlines zawija do Gdyni 6 razy w tygodniu. Na trasie tej
zatrudnione sg obecnie dwie jednostki: Finnkraft i Finnhawk — kazda z nich charakteryzuje sie 1853 m
linii tadunkowej. | wiasnie za sprawa zwiekszonej czestotliwosci zawinie¢ na tej linii Port Gdynia

odnotowat ponad 7-procentowy wzrost przetadunkéw jednostek frachtowych.
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W przypadku potaczenia do Karlskrony nalezy wskazac, ze we wrzesniu 2022 roku na tej linii pojawita sie
nowa jednostka - Stena Estelle, statek klasy E-Flexer, ktory charakteryzuje sie 3 600 m linii tadunkowe;j
oraz mozliwoscig przewozu 1 200 pasazerow. Prom jest dostosowany do zasilania LNG oraz metanolem,
a takze jego konstrukcja pozwala na zasilanie z ladu, co znaczaco przyczynia sie do ograniczania emisji
w portach. Siostrzana jednostka, Stena Ebba, jest na linii Gdynia-Karlskrona od stycznia 2023 roku.

W szwedzkich portach odnotowano zmniejszenie przetadunkéw jednostek tocznych. W najwiekszym
porcie ro-ro, w Porcie Trelleborg, w 2022 roku spadek przetadunkoéw byt na poziomie -1,9% (-16 463
sztuk) w poréwnaniu z 2021 rokiem. Na minusie jest rowniez Port Goteborg, gdzie przetadunki ro-ro
w 2022 roku spadty o 0,7%. Duzy spadek odnotowat takze Port Ystad (-9,2% w poréwnaniu z 2021
rokiem).

Od kwietnia 2022 roku na trasach z Portu Trelleborg kursuje nowy prom Nils Holgersson, ktérego linia
tadunkowa wynosi 4 600 m, co pozwala na jednoczesne przewiezienie ponad 200 ciagnikow siodtowych
wraz z naczepa. Z kolei w lutym biezacego roku do floty TT Line dotgczyt nowy statek Peter Pan, ktérego
dtugos¢ linii tadunkowej wynosi 4 000 m. Jednostka jest zatrudniona na liniach z Trelleborga. Z kolei na
trasach ze Swinoujécia do Trelleborga i Ystad, w przeciagu najblizszych kilku lat maja sie pojawi¢ 3 nowe
jednostki o dtugosci linii tadunkowej 4 100 m kazda. Jednostki powstaja na zamdwienie spotki Polskie
Promy, dwie z nich maja zasili¢ flote operatora Unitiy Line a jedna operatora Polferries. Nowe jednostki
na liniach, charakteryzujace sie wieksza zdolnoscia przewozowa, wptyna w przysztosci na wielkos¢

przetadunkéw Portu Szczecin-Swinoujscie.

Nowe jednostki pojawity sie takze na trasach z Helsinek, Tallinna oraz Rostocku. Na linii Rostock-
Trelleborg zostat zatrudniony wspomniany wczesniej Nils Holgersson, natomiast na trasie Helsinki-Tallinn
kursuje nowy prom My Star operatora Tallink, ktory posiada pojemnos¢ pasazerska wynoszaca 2 800
podroznych, a takze linie tadunkowa o dtugosci 3 190 m. To nie jedyna jednostka, ktéra wptynety na
wyniki portu Helsinki oraz Tallinn. Na trasach Paldiski-Helsinki, Paldiski-Bilbao, Paldiski-Antwerpia, a takze
Kotka-Antwerpia i Kotka-Paldiski zatrudnione sa 3 jednostki o identycznych parametrach. Jednostki

Finneco |, Finneco Il, Finneco Il zasility flote Finnlines dodatkowymi 17 400 m linii tadunkowe;.

Réwniez na liniach z Portu Hanko, poza zwiekszong czestotliwoscig zawinie¢ armatora Finnlines na trasie
Gdynia-Hanko, pojawity sie inne jednostki, dotychczas zatrudnione na innych trasach. Na trasie Rostock-

Hanko ptywa Finnsea, natomiast Hanko- Nynashamn dwie jednostki Stena Line: Stena Gothica i Urd.

W minionym roku nowe jednostki pojawity sie rowniez na trasach z Portu Klajpeda. Z Ktajpedy do
Karlshamn przeprawy promowe realizowane sa z wykorzystaniem dwdch jednostek, wybudowanych
w 2022 roku: Luna Seaways oraz Aura Seaways, operatora DFDS. Kazdy ze statkéw moze zabrac¢ 600
pasazerow oraz charakteryzuje sie linig tadunkowa o dtugosci 4 500 m.

W Porcie Gdansk odnotowano drobny spadek przetadunkéw (-0,53% w poréwnaniu z 2021 rokiem).
Na trasie z Gdanska do Nyndshamn zatrudnione sg dwa promy: Wawel oraz Nova Star (od 2018 roku).
W styczniu 2023 roku prom Wawel uszkodzit kadtub podczas manewrow w Terminalu Westerplatte. Prom

zostat wytaczony z obstugi trasy na tydzien.
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Tabela 3. Wielkos¢ przetadunkéw w wybranych battyckich portach ro-ro w latach 2020-
2022 [jednostki frachtowe].

Lp. 2020 2021 2022 5 OZZ“;'/""Z'(';’Z .
1. Trelleborg 802 376 872 412 855 949 -1,89%
2. Helsinki 597 959 664 253 702 228 5,7%

3. Tallinn* 474 800 553 649 588 039 6,2%

4. Rostock 493 000 568 000 579 000 1,9%

5. Goteborg 515 000 565 000 561 000 -0,7%
6. sfvz.::;;::.e 486 516 534 251 515 815 -3,45%
7. Ktajpeda 307 000 343 356 321189 -6,5%
8. Gdynia 263 590 297 146 318 050 7,03%
9. Ystad 226 813 263918 239 642 -9,2%
10. Hanko 173 634 180 455 192 535 6,7%
1. Gdansk 28 923 33213 33036

Zrédto: Actia Forum na podstawie danych portéw morskich

*dane oszacowane na podstawie przetadunkdéw ro-ro w min ton

tacznie, w 2022 roku na Battyku wprowadzono do eksploatacji 12 nowych jednostek, ktére sumarycznie
maja linie tadunkowa wynoszaca 54 490 m oraz mozliwos¢ zabrania na poktad 10 000 pasazerow.
Siedem sposréd wymienionych 12 jednostek wyposazonych jest w naped LNG, natomiast 3 statki
Finnlines maja naped hybrydowy. Do 2026 roku, wedtug aktualnego portfela zamowien, ma pojawic sie
kolejne pie¢ promoéw: jednostki zamdwione przez spdtke Polskie Promy (2 jednostki dla Unity Line,
1 statek dla Polferries), a takze planowane do dostarczenia w 2023 roku promy Finnsirius oraz
Finncanopus, ktére beda operowac miedzy Szwecja i Finlandig, na trasie Naantali — LAngnéas — Kapellskar.

Tabela 4. Liczba nowo dostarczonych jednostek w 2022 roku oraz planowanych na lata 2023-2026.

2022 2023 2024-2026 tacznie
Nowe jednostki [tacznie] 12 2 3 17
taczna diugos¢ linii 54 490 10 200 12 300
tadunkowej [m]
taczna pojemnosc 10 000 2200 1200

pasazerska [pasazerowie]

Zrédto: Actia Forum na podstawie danych operatoréw

Perspektywy na 2023 rok

W wiekszosci analizowanych panstw battyckich w 2023 roku prognozowane jest spowolnienie
gospodarcze. Pomimo, ze aktualna prognoza na 2023 rok jest o 0,2 punktu procentowego (2,9%) wyzsza
niz przewidywano w prognozach z pazdziernika 2022 roku, jest ona nadal ponizej historycznej Sredniej
(2000-2019) wynoszacej 3,8 proc.
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Wiekszos¢ krajow battyckich boryka sie réwniez z wysoka inflacja, ktéra w Polce w styczniu 2023 roku
wyniosta 17,2 proc., natomiast w Litwie, totwie i Estonii odpowiednio 20; 21,5 oraz 18,6 proc. Niemcy
odnotowalty 8,7% inflacje, natomiast Dania 7,7%. Ostabienie nastrojéw gospodarczych, przejawiajace sie
gtownie w spadku zamodwien oraz produkcji prowadzi do stagnacji gospodarczej. Wysokie koszty zycia
wptywaja na ostabienie popytu na dobra konsumpcyjne, co moze przetozy¢ sie na zmniejszenie
przetadunkow, szczegdlinie w sektorze tadunkoéw kontenerowych oraz tocznych na Battyku.

Wykres 1. Prognozy wzrostu PKB w 2023 roku w analizowanych panstwach battyckich
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Zrédto: Actia Forum na podstawie World Economic Outlook, styczeri 2023

Poza tym sytuacja geopolityczna zwigzana z trwajaca wojng w Ukrainie tak jak w roku ubiegtym, réwniez
w 2023 roku bedzie oddziatywac na rézne segmenty przetadunkéw w portach battyckich. W tym roku
ponownie mozna sie spodziewac wysokich przetadunkdw w zakresie surowcdw energetycznych (wegla,
ropy, LNG). Tym samym w portach, w ktérych w strukturze przetadunkowej istotna role odgrywaja tego
typu tadunki, w tym roku moze by¢ utrzymany wysoki poziom przetadunkéw. W zesztym roku z powodu
ataku Rosji na Ukraine, w portach obstugujacych transshipmenty z/do Rosji zauwazalny byt spadek
wolumenu obstugiwanych konteneréw. Wprowadzone pakiety sankcji, a takze wstrzymanie mozliwosci
bookingdw przez najwiekszych operatorow wptyneto na zmiany rozktadu sit na Battyku w przetadunkach
kontenerowych. Kontynuacja dziatan wojennych z pewnosciag nadal bedzie sie odbija¢ negatywnie na
przetadunki konteneréw w portach rosyjskich na Battyku. Poza tym w portach, w ktérych dotychczas
odbywaty sie przetadunki w tranzycie do/z Rosji oraz Biatorusi, w tym roku (podobnie jak w zesztym)
tranzyt ten bedzie ograniczony.
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