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Port Monitor. Polskie porty morskie w pierwszej potowie 2022 roku.

Wyniki dziatalnosci polskich portow morskich

w pierwszej potowie 2022 roku

Porty polskie zakonczyty pierwsza potowe 2022 roku wzrostem przetadunkéw o 9,84% w poréwnaniu
z pierwszym potroczem 2021. tacznie porty przetadowaty 61 533 tys. ton, co byto wielkoscig
0 5 515 tys. ton wyzsza niz w pierwszej potowie roku 2021.

Wszystkie porty zanotowaty zwiekszenie obrotéw, z czego najwieksze miato miejsce w Porcie Gdansk,
gdzie przetadunki wzrosty o 18,67% do poziomu 30 339 tys. ton. Wzrost w Gdansku osiggniety byt
gtownie za sprawag zwiekszonych na dos¢ imponujacym poziomie obrotow w grupie paliwa ptynne
(+44%) oraz wegiel i koks (+46,4%). W przypadku portéw Gdynia i Szczecin-Swinoujécie zanotowano
jednoprocentowe wzrosty, odpowiednio 0 1,91% i 2,85%.

Tabela 1. Przetadunki w najwiekszych polskich portach morskich w pierwszych poétroczach
lat 2016-2022 [tys. ton]

H1 H1 H1 H1 H1 H1 H1 Zmiana
2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2021/20

Port Gdansk 17 934 18 575 25 065 27 318 23163 25566 | 30339 18,67%

Port Gdynia 9615 10 337 11 502 12 116 12 025 13446 | 13703 1,91%

Port Szczecin-ﬁwinoujs',cie 11735 12 552 14 014 16 573 15 255 17 006 | 17 491 2,85%

tacznie 39284 | 41464 | 50581 56 007 50443 | 56018 | 61533 9,84%

W pierwszej potowie biezgcego roku w poroéwnaniu z analogicznym okresem roku ubiegtego
przetadunki wzrosty w niemal wszystkich analizowanych grupach tadunkowych, za wyjatkiem tadunkéw
innych masowych oraz zbéz.

Od stycznia do czerwca 2022 roku tacznie porty polskie przetadowaty 15 759,2 tys. ton paliw
ptynnych, co byto wynikiem o 32,7% wiekszym niz w pierwszym pdtroczu roku ubiegtego. W Porcie
Gdansk, ktory jest najwiekszym portem paliwowym w Polsce, przetadunki paliw ptynnych w pierwszym
potroczu br. zwiekszyty sie az 0 44% do poziomu 11 493,8 tys. ton. Wzrost jest wynikiem utrzymywanej
od kilku lat polityki dywersyfikacji, jak i obecnej sytuacji zwigzanej z atakiem Rosji na Ukraine
i ograniczania importu ropy z Ros;ji i zwigkszania importu z innych kierunkéw. Wzrosty dotycza gtéwnie
przetadunkdw ropy naftowej w relacgji importowej na potrzeby krajowe oraz w tranzycie
uzupetniajgcym do dwéch rafinerii w Niemczech. Wzrost w Porcie Szczecin-Swinoujécie dotyczyt
gtéwnie wzmozonego importu LNG do terminalu w Swinoujéciu, chociaz przetadunek pozostatych
paliw ptynnych takze wzrdst. LNG stanowi okoto 60% przetadunkéw paliw ptynnych w zespole
portowym Szczecin-Swinoujécie. W pierwszym pétroczu br. import LNG zwiekszyt sie o 34,8%
w poréownaniu do analogicznego okresu roku ubiegtego. W omawianym okresie port obstuzyt
26 statkow z LNG, natomiast w analogicznym okresie ubiegtego roku byto ich 18. W Porcie Gdynia
natomiast odnotowano zmniegjszenie przetadunkéw paliw o 373,3 tys. ton, co stanowi 28-procentowy
spadek w poréwnaniu z pierwszym poétroczem 2021 roku.

W pierwszej potowie 2022 roku wida¢ wyrazne ozywienie w przetadunkach wegla. taczna ilos¢ wegla
i koksu obstuzona w polskich portach wyniosta 6 314,2 tys. ton (+25,7%). Znacznie zintensyfikowane
przetadunki mozna byto zauwazy¢ gtéwnie w Il kwartale br, gdyz w | kwartale przetadunki byty
mniejsze niz w tym samym okresie roku ubiegtego. W Porcie Gdynia przetadunki wegla wzrosty
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Port Monitor. Polskie porty morskie w pierwszej potowie 2022 roku.

az 0 68,5%, z kolei w Porcie Gdansk o 46,4%. Jednak nie w kazdym z portéw polskich zanotowano
wzrost w przetadunkach w grupie wegiel i koks. W przypadku Portu Szczecin-Swinoujécie nastapit
28,6% spadek. Zwiekszone przetadunki wegla w ujeciu sumarycznym dla portéw polskich zwigzane sa
ze wzmozonym importem tego surowca z innych kierunkdédw niz Rosja, gtownie z Kolumbii, USA,
Australii, RPA i Indonezji. 16 kwietnia 2022 r. weszta w zycie ustawa z 13 kwietnia 2022 r.
o szczegdlnych rozwigzaniach w zakresie przeciwdziatania wspieraniu agresji na Ukraine oraz stuzacych
ochronie bezpieczenstwa narodowego. Ustawa wprowadza zakaz przywozu do Polski i tranzytu przez
terytorium naszego kraju wegla i koksu pochodzacych z Rosji i Biatorusi.

Tabela 2. Struktura przetadunkéw w Porcie Gdansk, Porcie Gdynia i Porcie Szczecin-Swinoujscie
w pierwszej potowie 2022 roku [tys. ton]

Port Gdansk Port Gdynia Port Szczecin-
Grupa Swinoujscie

tadunkowa H1 2022 Zmiana Zmiana Zmiana Zmiana
2022/2021 2022/2021 2022/2021 2022/2021

tacznie

:"I';‘-:’(s""' 3 875,1 46,4% ‘ 12834 68,5% 11557 ‘ -28,6% 6314,2 25,7%

Ruda 336,6 477,2% 15917 ‘ 68,2% 19283 91,9%

Inne

15709 -23,9% ‘ 3,9% 13925 ‘ -8,0% 3780,6 -13,4%
masowe

Zboze 901,9 2,1% ‘ 21925 -17,1% 825,2 ‘ -18,7% 3919,6 -13,7%

Drewno 322,5 4032,1% ‘ 3470 265,3% ‘ 31,2% 796,5 299,0%

Drobnica 118384 -0,7% ‘ 8102,5 3,6% 90937 ‘ -1,8% 29 034,6 0,1%

Paliwa 114938 44,0% ‘ 960,5 -28,0% 33049 ‘ 29,1% 157592 32,7%

Razem 30339,2 | 137031 L 17ae07 [UE erssz0 |

Znaczny wzrost przetadunkéw rudy (+91,9%, +923,5 tys. ton) to w gtdownej mierze zastuga
przetadunkéw w Porcie Szczecin-Swinoujécie, ktéry w pierwszym potroczu 2022 roku przetadowat
1591,7 tys. ton rudy. Do wzrostu przyczynita sie obstuga rudy zelaza pochodzacej z Ukrainy. tadunek
dotart do portu transportem kolejowym, by dalej droga morska trafi¢ do docelowego odbiorcy.

Duzy wzrost w ujeciu procentowym odnotowaty wszystkie polskie porty w obstudze drewna.
W pierwszym pdtroczu 2022 roku przetadunki drewna zwiekszyly sie o 596,9 tys. ton, co przetozyto sie
na wzrost o 299% w stosunku do pierwszego poétrocza ubiegtego roku. Warto zaznaczyé,
ze przetadunki w grupie drewno maja marginalne znaczenie w strukturze przetadunkowej polskich
portow i w okresie styczen-czerwiec 2022 roku ich udziat wyniost jedynie 1,3%.

W okresie styczen-czerwiec 2022 roku porty polskie przetadowaty tacznie 29 034,6 tys. ton drobnicy,
co byto wynikiem zblizonym do tego osiggnietego w analogicznym okresie roku ubiegtego. Wzrosty
zanotowat jedynie Port Gdynia (+3,6%), gtdwnie za sprawa zwiekszonych obrotéw w grupie tadunki
toczne. W przypadku Portu Gdansk oraz Portu Szczecin-Swinoujécie obroty zmniejszyty odpowiednio
0 0,7% oraz 1,8%.

W minionym potroczu porty polskie przetadowaty o 13,7% mniej zb6z niz w pierwszym potroczu
2021 roku. Chociaz nalezy mie¢ na uwadze, ze spadek zanotowano jedynie w | kwartale, z kolei
w drugim kwartale przetadunki wzrosty w odniesieniu do analogicznego okresu roku 2021 (+13,6%).
Na przyszte wolumeny zboza w polskich portach moze mieé wptyw obecnie trwajaca wojna w Ukrainie
i przetadunek ukrainskiego zboza w portach polskich. W czerwcu miat miejsce pierwszy transport
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ukrainskiego zboza (konkretnie kukurydzy) ze swinoujskiego portu. W zwigzku z tym transportem we
wspomnianym miesigcu Port Szczecin-Swinoujécie zanotowat 95% wzrost przetadunkéw w tej grupie
tadunkowej w poréwnaniu do czerwca roku ubiegtego.

Spadek obrotéow odnotowano takze w grupie inne masowe. Przetadunki w analizowanej grupie
tadunkowej wyniosty 3 780,6 tys. ton (-13,4%). Spadki zanotowaty dwa porty: Port Gdansk (-23,9%)
i Port Szczecin-Swinoujécie (-8,0%). W Porcie Gdynia z kolei obroty w tej grupie tadunkowej wzrosty
0 3,9%.

Kontenery

W ubiegtym pdtroczu wszystkie porty polskie przetadowaty tacznie 1 586 664 TEU, co byto wynikiem
0 1,12% wiekszym w poréwnaniu z okresem styczen-czerwiec roku 2021. Jesli chodzi o przetadunki
kontenerow w najwiekszym kontenerowym porcie w Polsce, Porcie Gdansk, to w pierwszym potroczu
przetadunki te wyniosty 1,07 min TEU, co byto wielkoscig o 2,37% wiekszg niz w analogicznym okresie
rok temu. W Porcie Gdansk istotny udziat w obrotach maja transshimpenty do/z Rosji, dlatego tez
skutki zawieszenia mozliwosci bookowania fadunkéw do Rosji przez najwiekszych $wiatowych
operatorow kontenerowych, w tym Maerska, MSC, CMA CGM, Hapag Lloyda, w pewnym stopniu
wptynety na przetadunki konteneréw w Porcie Gdansk. Warto zaznaczy¢ jednak, ze pierwszy miesiac po
ogtoszeniu pierwszych sankgji i zawieszeniu potaczen byt mimo wszystko udany dla Portu Gdansk —
w marcu br. gdanski terminal DCT przetadowat rekordowa ilo$¢ 206 645 TEU (20-stopowych jednostek
ekwiwalentnych), o ponad 9% wiecej w poréwnaniu z poprzednim rekordem terminalu ze stycznia
2020 roku. Pierwszy spadek przetadunkéw kontenerowych w Porcie Gdansk zauwazalny byt w kwietniu,
wéwczas port odnotowat zmniejszenie obrotéow o 1,8% w poréwnaniu z kwietniem 2021, w maju
spadek byt na poziomie 7,5% w poréwnaniu do maja 2021, z kolei w czerwcu przetadunki zmniejszyty
sie jedynie o 0,3%. Nalezy wskaza¢, ze wstrzymanie przewozdéw kontenerowych do Rosji nie obejmuje
artykutow spozywczych, medycznych i zwigzanych z pomoca humanitarna. Ponadto po ogtoszeniu
zawieszenia mozliwosci nowych bookingdw, nadal realizowane byty rejsy zabookowane jeszcze przed
wojna. Dodatkowo przewozy realizowane sg tez w celach odzyskania kontenerow, ktére wcigz

sg w portach rosyjskich (wiekszosc jest pusta).

W Porcie Gdynia przetadunki kontenerowe spadty o 0,13% (-624 TEU). Przy czym spadek odnotowat
terminal GCT oraz OT Port Gdynia, podczas gdy przetadunki w terminalu BCT wzrosty. W przypadku

Portu Szczecin-Swinoujécie przetadunki konteneréw spadty az o 16,1% do poziomu 35 tys. TEU.

Tabela 3. Przetadunki konteneréw w najwiekszych polskich portach morskich w pierwszych
potroczach lat 2016-2022 [TEU]

Zmiana
2021/20

H1 2016 H1 2017 H12018 H1 2019 H1 2020 H1 2021 H1 2022

Port Gdansk 645 849 689 093 968 261 1016 632 950 413 1049054 | 1073902 2,37%

Port Gdynia 316 226 340 599 389 227 457 677 417 864 478 311 477 687 -0,13%

Port Szczecin-

AR 40 017 42 925 42 052 32 406 38 855 41793 35075 -16,07%
Swinoujscie

tacznie 1002092 | 1072617 | 1399540 | 1506715 | 1407 132 | 1569 125 | 1586 664 1,12%
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Port Monitor. Polskie porty morskie w pierwszej potowie 2022 roku.

Obstuga tadunkéw w technologii ro-ro

W minionym poétroczu tacznie porty polskie obstuzyty o 11,2 tys. jednostek frachtowych wiecej niz
w analogicznym okresie roku ubiegtego, co przetozyto sie na 2,6% wzrost rok do roku. Wzrosty
zanotowaty dwa porty — Gdynia oraz Gdansk, podczas gdy w Swinoujéciu obroty w tej grupie
tadunkowej spadty. W przypadku Portu Gdynia, na wzrost obrotéw w grupie tadunki toczne wptyw
miato gtownie zwiekszenie czestotliwosci zawinie¢ operatora Finnlines na linii Gdynia-Hanko.
Poczawszy od 24 stycznia 2022 Finnlines, zamiast jednej jednostki na linii Gdynia-Hanko, wprowadzit
dwie mniejsze jednostki, mv Finnkraft i mv Finnhawk, oraz zwiekszyt liczbe zawinie¢ do szesciu
w tygodniu. Obie jednostki charakteryzujg sie zblizong dtugoscig linii tadunkowej, odpowiednio:
1852 moraz 1853 m.

W przypadku obstugi aut osobowych tacznie porty zanotowaty wzrost na poziomie 20%. Dwucyfrowe
wzrosty zanotowano w Porcie Gdynia (+37%) oraz Porcie éwinoujécie (+19,5%), w Porcie Gdansk
wzrost wyniost 9,4%.

Tabela 4. Obstuga tadunkéw ro-ro i samochodéw osobowych w najwiekszych polskich portach
w pierwszej potowie 2021 i 2022 roku [szt.]

Samochody osobowe Jednostki frachtowe
Zmiana H1 Zmiana H1
H1 2021 H1 2022 2022/H1 2021 H1 2021 H1 2021 2022/H1 2021

Port Gdansk 42 735 46 760 9,4% 16728 17 577 51%
Port Gdynia 30 104 41 244 37,0% 136 189 151 286 11,1%
Port Szczecin- 99 360 118719 19,5% 269874 | 265128 1,8%
Swinoujscie

Razem 172 199 206 723 20,0% 422 791 433 991 2,6%

Pasazerowie linii promowych

W ubiegtym potroczu miat miejsce znaczny wzrost liczby obtozonych pasazeréw w regularnym ruchu
promowym. Dla wszystkich portéow facznie liczba ta zwiekszyta sie o 16,5% do poziomu 806 tys.
pasazerow. Kazdy z portéw zanotowat dwucyfrowy wzrost, z czego najwiekszy Port Gdynia
(+31,5% r/r). Wzrosty te wskazujg na ozywienie ruchu pasazerskiego po trudnym okresie pandemii
COVID-19, kiedy to w wyniku obostrzen w przemieszczaniu sie, promowy ruch pasazerski ulegt
Znacznemu ograniczeniu.

port™»

> monitor
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Tabela 5. Regularny ruch pasazerski w gtéwnych portach polskich w pierwszej potowie
2021 i 2022 roku [pasazerowie]

Zmiana
2021/2020

Port Gdansk 65 296 77 550 18,8%

H1 2021 H1 2022

Port Gdynia 168 317 221379 31,5%
Port Szczecin-
Swinoujscie

Razem 691973 806 311 16,5%

458 360 507 382 10,7%

Obstuga statkow wycieczkowych

Po raz pierwszy od momentu wybuchu pandemii Covid-19 zauwazalne jest ozywienie w segmencie
obstugi statkdw wycieczkowych. W minionym potroczu we wszystkich analizowanych portach nastapito
zwiekszenie ruchu turystycznego. Warto zaznaczy¢, ze zwyczajowo sezon zawinie¢ statkdw
wycieczkowych w polskich portach zaczyna sie w kwietniu, a konczy w pazdzierniku. Na liczbe zawinie¢
wptyneto ztagodzenie obostrzen zwigzanych z zapobieganiem rozprzestrzeniania sie wirusa SARS
Covid-19, ale takze agresja Rosji na Ukraine. Linie wycieczkowe wycofaty sie z zawinie¢ do rosyjskich
portow i zamiast tego beda zawija¢ do innych portéw nad Battykiem, w tym do Portu Gdynia i Portu
Gdansk. W Porcie Gdynia w pierwszym potroczu 2022 roku obstuzono 16 jednostek, na ktorych
znajdowato sie ponad 19 tys. turystéw. W Porcie Gdansk z kolei obstuzono 30 wycieczkowcow i 9567
turystéw. Z kolei w Porcie Szczecin-Swinoujscie, ktory zajmuje sie réwniez obstuga wycieczkowcow
rzecznych, w minionym poétroczu obstuzono 58 jednostek, co stanowi wzrost o 52 zawiniecia
w poréwnaniu z analogicznym okresem 2021 roku. Warto wskazaé, ze w pozostatych battyckich
portach rowniez widoczne jest ozywienie w analizowanym sektorze - m.in. w porcie Helsinki obstuzono
61 wycieczkowcdw, w Tallinnie: 68, natomiast w Rostocku planowanych jest 140 zawinie¢ w okresie
od kwietnia do grudnia 2022 roku.

Tabela 6. Ruch wycieczkowy w polskich portach w pierwszej potowie 2021 i 2022 roku
[pasazerowie oraz liczba zawinie¢]

Turysci Zawiniecia
Zmiana H1 Zmiana H1
H1 2021 H1 2022 2021/H1 H1 2021 H1 2022 2021/H1
2020 [%] 2020 [szt.]
Port Gdansk 0 9567 - 0 30
Port Gdynia 0 19 651 - 0 16
Port Szczecin- 410 3856 6 58
Swinoujscie
Razem 410 33074 6 104

*fgcznie ze statkami rzecznymi
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Perspektywy na drugie potrocze 2022 roku

o Na przyszte przetadunki zboza w polskich portach moze mie¢ wptyw obecnie trwajaca wojna
w Ukrainie. W ciggu kolejnych miesiecy w polskich portach moga sie pojawi¢ pewne
dodatkowe wolumeny zboza z Ukrainy. 16 maja br. ministrowie rolnictwa Polski i Ukrainy przy
udziale sekretarza rolnictwa Stanéw Zjednoczonych oraz unijnego sekretarza ds. rolnictwa
i rozwoju wsi podpisali w Warszawie porozumienie, ktére ma na celu utatwienie eksportu
ukrainskich zbo6z. Ukraina jest jednym z gtéwnych producentéw zboza na swiecie, od jej
dostaw uzaleznione sg m.in. kraje na Bliskim Wschodzie i Afryce Pétnocnej. Ukrainskie porty
eksportowaty miesiecznie ok. 5 min ton zboza. W obliczu wojny i blokady wojskowej portéw
na Morzu Czarnym Ukraina nie jest w stanie eksportowac swoich zbdz - w tej chwili eksportuje
ok. 500 tys. ton miesiecznie. Nowe porozumienie ma umozliwi¢ eksport droga morska
z portéw Unii Europejskiej, w tym z Polski. Z Ukrainy do Unii Europejskiej zboze ma
podrézowac koleja.

o Podobna sytuacja jak w przypadku zboza moze mie¢ miejsce rowniez w odniesieniu do rudy.
Juz pod koniec pierwszego pdtrocza polskie porty obstuzyty pierwsze tadunki rudy z Ukrainy
i prawdopodobnie w nadchodzacych miesigcach kolejne partie ukrainskiej rudy takze trafia
do portow polskich celem przetadunku i dalszego przewozu do docelowych odbiorcow.

e 16 kwietnia 2022 r. weszta w zycie ustawa z 13 kwietnia 2022 r. o szczegdlnych rozwiazaniach
w zakresie przeciwdziatania wspieraniu agresji na Ukraine oraz stuzacych ochronie
bezpieczenstwa narodowego. Ustawa wprowadza zakaz przywozu do Polski i tranzytu przez
terytorium naszego kraju wegla i koksu pochodzacych z Rosji i Biatorusi. Z kolei na poziomie
unijnym embargo na rosyjski wegiel zacznie obowigzywac od 10 sierpnia br. Zakaz zakupu
wegla od Rosji oznacza koniecznos¢ zwiekszenia dostaw z innych panstw, a beda to gtdwnie
odlegte kierunki zamorskie, co bedzie sprzyja¢é wzmozonym przetadunkom portowym. Wedtug
stanu na koniec lipca br., na ten rok zakontraktowanych byto 10,5 miliona ton wegla, ktéry ma
przyptynaé do Polskich portéw.

e Pod koniec maja br., w czasie szczytu UE, podjeto decyzje o czesciowym embargo na rosyjska
rope, ktére ma by¢ wprowadzone do grudnia br. Natomiast w przypadku produktow
rafineryjnych embargo ma wejs¢ w zycie dwa miesigce pozniej. Przywddcy panstw UE ustalili,
ze wstrzymajg zakupy z Rosji droga morska, tj. 66% dostaw z Rosji. Polska i Niemcy rezygnuja
takze z importu ropy rurociagiem, stad Rosja straci tgcznie 90% obecnej sprzedazy do Unii.
Pozostate 10% przesytu rurociaggiem ,Przyjazn” bedzie dostarcza¢ rope do Wegier, Stowacji
i Czech jeszcze przez jaki$ czas. Zakaz zakupu ropy od Rosji oznacza koniecznosé zwiekszenia
dostaw z innych panstw, a beda to gtownie odlegte kierunki zamorskie, co bedzie sprzyjac
dalszym wzmozonym przetadunkom portowym. Do tej pory poza Rosja, Polska importowata
rope gtownie z takich kierunkéw jak Arabia Saudyjska, Nigeria, Kazachstan, Norwegia. Poza
tym Polska prowadzi dialog z Niemcami w sprawie dziatan, ktore mogtyby wesprze¢ strone
niemiecka w zwiekszeniu niezaleznosci od ropy rosyjskiej. Surowiec na potrzeby niemieckiej
rafinerii w Leunie juz jest dostarczany przez gdanski Naftoport.

e W kolejnych miesigcach na wielkos¢ przetadunkéw kontenerowych beda wptywac takie
czynniki jak: sankcje natozone na Rosje i zwigzane z tym ograniczenie obstugi konteneréw
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w tranzycie morskim do Rosji przez gdanski port, rosngca inflacja zwigzana ze wzrostem cen
surowcdw, wcigz trwajaca walka Chin z pandemig COVID-19 i zwigzane z tym lockdowny.
Mozna podejrzewal, ze te wszystkie czynniki moga w sposéb negatywny oddziatywaé na
wielko$¢ przetadunkédw kontenerowych w portach polskich i przyczyni¢ sie do znacznego
spowolnienia tempa wzrostu, a nawet do spadkdéw na koniec roku.

e Tegoroczny sezon zawinie¢ wycieczkowcow zapowiada sie bardzo dobrze. Ma na to wptyw
z jednej strony ozywienie tego segmentu po pandemicznych latach 2020 i 2021, ale z drugiej
strony takze agresja Rosji na Ukraine. Linie wycieczkowe wycofaty sie z zawinie¢ do rosyjskich
portow i zamiast tego beda zawija¢ do innych portow nad Battykiem, w tym do Portu Gdynia
i Portu Gdansk. Wedtug aktualnych awizacji, w catym sezonie roku 2022, 43 zawiniecia sa
planowane do Portu w Gdyni, z kolei az 94 do portu w Gdansku. Dla poréwnania w 2019 roku
Port Gdynia odnotowat 54 zawiniecia wycieczkowcéw, a Port Gdansk 60.

o Analizujgc wskaznik PMI" dla polskiego sektora przemystowego mozna zauwazy¢, ze nastroje
znaczaco sie pogorszyly osiagajac wynik 44,4 pkt. Jest to najnizszy odczyt od wybuchu
pandemii koronawirusa. Inflacja oraz rosnace napiecia geopolityczne wptynety na spadek
zaméwien oraz produkgcji przemystowej. Spadto rowniez zatrudnienie. Wysokie ceny energii
oraz surowcdw, spowodowane miedzy innymi niestabilnymi warunkami gospodarczymi
w zwigzku z wybuchem wojny w Ukrainie, brakiem towaréw na rynku oraz opoéznieniami
zaméwien napedzaja inflacje kosztowa. W zwigzku z analizowanymi zachowaniami rynkowymi
nalezy ostroznie podchodzi¢ do prognoz dotyczacych wielkosci przetadunkéw portowych.

Wykres 1. Wielko$¢ przemystowego wskaznika PMI w Polsce i w strefie Euro w latach 2020-2022
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Zrédto: Actia Forum na podstawie danych IHS Markit

1 1The Purchasing Managers ‘Index ™ (PMI ™) to oparty na ankietach wskaznik aktywnosci gospodarczej, ktory obejmuje wskazniki podrzedne:
produkgji, nowych zamoéwien, zatrudnienia, kosztéw, cen sprzedazy, eksportu, aktywnosci zakupowej, wydajnosci dostawcow, zalegtosci w
zamodwieniach i zapaséw. W ankietach respondenci sig proszeni o zgtaszanie zmian w kazdej zmiennej w poréwnaniu z poprzednim miesigcem,
odnotowujac, czy kazda z nich wzrosta/poprawita sie, spadta/pogorszyta sie lub pozostata niezmieniona. Tym obiektywnym pytaniom towarzyszy
jedno subiektywne pytanie dotyczace ,nastrojow”, polegajace na pytaniu firm, czy prognozuja wyzsza, taka sama lub nizsza produkcje w ciagu
roku. PMI jest szeroko stosowany do przewidywania zmieniajacych sie trendéw gospodarczych. PMI jest opracowywany globalnie przez IHS Markit,
chociaz niewielka liczba stowarzyszen branzowych opracowuje réwniez lokalne indeksy PMI na niektérych rynkach, takich jak ISM w Stanach
Zjednoczonych. Wskaznik pierwotnie opracowany byt dla produkgji, ale IHS Markit byt pionierem rozszerzenia zasiegu na inne sektory w latach 90.,
w tym ustugi, budownictwo i handel detaliczny.
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Port Monitor to cykliczne raporty poswiecone rynkowi portowemu
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